TESLA

WIE VIEL BREMSLEISTUNG WIRD
BEI UBER 1000 PS BENOTIGT?
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Bremse an. Diese Scheiben haben Temperaturen eine verminderte

SERIENBREMSPROBLEMATIK

Eine beachtliche Weiterentwicl:-
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Bremsleistung aufweisen. Gera-

de im Zusammenhang mit der im
Alltag eingesetzien Reluperation
werden die Bremsscheiben beim
Elektroauto fast ausschliesslich kalt
gefahren. Ein weiterer Nachteil,
neben dem sehr hohen Anschaf-
fungspreis, ist die Empfindlichkeit
der Scheiben einer Carbon-Kera-
mik-Bremse gegen Schlage zu nen-
nen. Einen kiesbedeclten Parkplatz
damit zu befahren ist daher nicht
ratsam, wie auch beim Wechseln
der Rader an die Bremsscheiben zu
stossen, beides kann schnell sehr
teuer werden.

UPGRADE KIT1 - LOSUNG FUR
DEN STRASSENVERKEHR

Zwrischen der Serienbremse und
dem Upgrade auf die genannte Car-
bon-Keramik-Bremsen bietet Tesla
keine Losung. Daher haben wir von
der ectech.ch uns entsprechende

Gedanken gemacht: Was muss eine
Bremse in einem Auto mit iiber
1000 PS Leistung und einem Ge-
wicht von tiber 2 Tonnen im Alltag
leisten? Aus diesen Anforderungen
wurden zwei Bremsupgrade-Fakete
geschniirt, welche einen Bruch-
teil des Preises der vom Hersteller
beschriebenen Carbon-Keramik
Bremse kostet und folgende Vorteile
mit sich bringt: beim Upgrade-
Paket 1%, werden die originalen
Bremsleitungen gegen Stahlflexlei-
tungen ausgetauscht, welche einen
definierten Bremspunkt am Pedal
zur Folge haben und so ein prazi-
seres Bremsen ermoglichen(siehe
Abbildung auf der nachsten Seite).

Zudem wird anstelle der Serien-
bremsbelage ein deutlich hoch-
wertigerer Bremsbelag eingesetzt,
welcher Temperaturen von tiefen
Temperaturen bis 420'C problem-
los standhalt, so dass die Bremse

TESLA

Austauschen der originalen Bremsfliissighksit

auch im kalten Zustand zuverlassig
seine Dienste verrichtet. Im Weiteren
wird die von Tesla gelieferte Brems-
fliissigkeit ersetzt, welche leider heute
noch in allen Modellen von Tesla

der DOT3 Sperzifikation entspricht. In
Europa wird diese seit vielen Jahren
nicht mehr verwendet. Die DOT-Spe-
zifikation beschreibt im Wesentlichen,
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Wissen elektrisiert...

WUSSTEN SIE DASS... @

...5ie den Luftstrom in der
auch aufteilen konnen?

Ilhnen ist bestimmt schon aufgefallen, dass
Sie bei neueren Tesla's direkt mit dem Finger
auf dem Touchscreen einstellen konnen, in
welche Richtung der Luftstrom aus den
Disen blast.

Viele Teslafahrer wissen aber nicht, dass sie
den Luftstrom auch mit zwei Fingern splitten
kénnen. Legen Sie Zeige- und Mittelfinger
aneinander. Halten Sie mit beiden Fingern
den Luftstrom im Display gedrickt und
ziehen Sie anschliessend die beiden Finger

auseinander.
WEITERE
TIPPS AUF:

Klimaregelung

www.teslawissen.ch
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" Stahlflex-Bramaleitung

abwelcher Temperatur die Bremsfliissighkeit zu sieden
beginnt, eine siedende Bremsfliissighkeit kann einen
Ausfall der Bremse zur Folge haben, im Extremfall £allt
bei der Betatigung der Bremse das Pedal wirkungslos
durch. Es wird zwischen dem sogenannten Trocken-
und Nasssiedepunlkt unterschieden, der Trockensiede-
punkt entspricht dem Siedepunlt beim Neuzustand.
Bremsfiiissigkeit hat aufgrund ihrer Zusammensetzung
hygroskopische Eigenschaften. Das heisst, sie nimmt
aus ihrer Umgebung — wor allem durch die Brems-
schlauche - Feuchtigkeit auf. Das hat zur Folge, dass
der Wassergehalt der Bremsflussigleit mit der Zeit steigt
und der Siedepunkt sinkt. Bei einem Wassergehalt von
3,5 % ist der sogenannte Nasssiedepunkt erreicht. Bei

Tesla Carbon-Kermaik-Bremsen

einer DOT3 Bremsflussigleit liegt der Nasssie-
depunld bai 135'C, bei einem Auto mit etwas
mehr Gewicht und heoher Leistung ist dies rela-
tiv schnell erreicht. Im genannten Upgrade-Kit
verwenden wir DOT 5.1 mit einem Siedepunldt
von 295'C, welcher selbst auf einer Rennstre-
cke kaum zu erreichen ist. Dieses Paket decld
die Bedirfnisse eines Tesla Model 5 Plaid
oder Tesla Model X Plaid im Strasseneinsatz
geniigend ab, dasselbe auch bei den beiden
nicht Plaid-Modellen von S und X, die auch
iiber beachtliche 700 PS Leistung verfiigen.

UPGRADE KIT2 - LOSUNG FUR DEN
STRASSENVERKEHR SOWIE SPORADI-
SCHE RENN-S5TRECKENBESUCHE

Der Kunde, der sich ein Tesla Model 5/X PLAID kauft,
spielt allenfalls mit dem Gedanken, sein PS-Monster
auch mal auf der Rennstrecke zu bewegen und zu testen
oder auf der deutschen Autobahn auszufahren. An die-
ser Stelle kommt unser ,Upgrade-Paket 2° zum Einsatz.
Dieses umfasst alle Komponenten des beschriebenen
Jpgrade-Paket 1 sowie zusatzlich der Einsatz einer
zweiteilige Bremsscheibe, welche neben einer deutlich
hoheren Belastbarkeit und einer Gewichtsreduzierung
noch folgende Vorteile bietet: Reduzierung des Energie-
verbrauchs, verbesserte Warmeleitfahigheit (reduziert
den thermischen Verzug und minimiert das Bremsen-
rubbeln). Das Upgrade Kit2 ist im Strassenverkehr
sowie bei tiefen Temperaturen voll funktionsfahig.



